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Dréle de guerre - Occupation - Libération

Répertoire des aviateurs et des avions francais

abattus dans le Santerre en 1940
parEric ABADIE

Beaucoup de témoignages de soldats insistentahsdhce d’avions francais dans le
ciel au cours des combats des mois de mai et ja#0,lalors qu’ils sont bombardés et
mitraillés par I'aviation allemande. La terreur 8tuka et ses piqués terrifiants ont hanté plus
d’un fantassin au cours de cette période.

Et pourtant, les aviateurs ont payé un lourd tridutcours des six semaines de la
campagne de France. «Le taux d’attrition parmi tessigants est pour le moins
impressionnant. L'armée de I'air compte, pour lemble de la campagne, 541 tués, 364
blessés et 105 disparus, soit 40% des officieBO% des sous-officiers et hommes de troupe
navigants aux armees. » (1)

Plusieurs études ont tenté de répertorier les eawigtet avions francais abattus en
Picardie et particulierement dans la Somme. Towbald celle de Mme Germaine
L'HERBIER-MONTAGNON dans son livre « Disparus dates ciel » (2), puis Pierre
VASSELLE dans « Les combats de 1940 18 mai-9 juante-Somme et Santerre » (3), enfin
Jean-Marc ENGRAND et Jean-Pierre DAVID, du ComitéSbuvenir Francais du canton de
Montdidier dans « Mai-Juin 1940 Les aviateurs feasglans le ciel de la Picardie », en 2000

(4).

En complément, les livres de Paul MARTIN « Invistblvainqueurs » (5) etlls
etaient la... » (6), aveda collaboration ddacquelineMARTIN, nous serviront de référence
tout au long de ce sujet. Le répertoire ci-dessdiusié a une large part de l'est du
département de la Somme, le Santerre, a pour amlué faire le point des connaissances sur
cette question.

L’entrée (discutable) de ce répertoire se feraréirpde deux facteurs : la chronologie et les
noms de lieux cités dans l'ordre alphabétique demier choix avait été celui des deux
premiers auteurs cités.

12 mai 1940

Montdidier

Le G.B.A. I/54 a recu l'ordre d'attaquer des élétsemotorisés et des colonnes blindées qui
ont auparavant traversé la Meuse, dans la régiohodgres. L'attaque est décidée pour le
milieu de la journée, sans protection de la chassd’objectif. Le 1/54 va payer tres cher
I'exécution de cet ordre suicidaire. A 12 heuresyzt appareils Breguet 693 décollent du
terrain de Montdidier. Peu aprés un appareil, emeale moteur droit, doit rentrer a la base.
A 12 h. 45, les onze Bréguet sont sur zone et @tatq S'ils arrivent a bombarder, ils sont
immédiatement encadrés par la Flak protégeantdksimes blindées. C’est I’hécatombe !
Sept avions comportant chacun deux hommes d’égelipagt abattus au-dessus de Tongres.
Quatre avions sortiront de la fournaise et pourmatiter les lignes francaises, criblés de
balles et d’éclats d'obus ! Un s’écrasera suriieie de Bapaume (pilote indemne, mitrailleur
grievement blessé), le deuxieme atterrira sur feaite anglais de Berry-au-Bac (les deux
navigants indemnes). Les deux derniers appardiisntaMontdidier le Bréguet presque intact
du lieutenant Rivet et de I'adjudant-chef Houbedrtiee Bréguet 693 n°22 du sergent-chef
NORMAND et du sergent VOIRGARD qui « offre I'aspefitine véritable passoire. Il est
inoui de constater que Normand et Voirgard sonbenta, gu’ils n‘'ont méme regu aucune
blessure. Des centaines balles venues de tougness Ies ont cependant frélés, caressés au
passage de leur souffle de mort. » (7) L'appairittilisable sera détruit par le groupe. (5)



16 mai 1940

Montdidier

Le G.B.A. /54 bombarde une importante colonnerdegdes et de chars ennemis, route de
Méziéres a Laon, issues N-E de Montcornet.

Le Bréguet 693 n° 15 gravement touché par la F&ikneendié dans la soirée par le groupe
(5) sur le terrain de Montdidier (4).

17 mai 1940

Flamicourt/Péronne

Le GC lll/2 est, ce matin-la, en mission de bombardnt et de mitraillages du terrain de
Cambrai-Niergnies. (5) Le Sgt LINARD est engagésdiencombat aérien qui en découle. I
se trouve aux commandes du Morane 406, numérorige/€9, matricule: L-738, appartenant
a la 6 escadrille de ce groupe. Contraint de se poseatstrophe et il "casse" son appareil
en se posant sur le terrain de Flamicourt prestdenie.

18 mai 1940

Beuvraignes

En fin de matinée, mission de surveillance pouGl€. 1I/10 dans le secteur de St-Quentin,
Le Cateau, Noyon ; au retour les 2 patrouilles &sple la I° escadrille atterrissent sur le
terrain de Roye pour se ravitailler en essences \ér h. 30, les bombardiers allemands
attaquent la ville de Roye, du terrain militaire f@lotes décollent en catastrophe.

Le sergent-chef CARLETTI se porte au-devant de kadibrs He 111, touché mortellement
des le début de l'action, il s’écrase en flammbsrd de son Bloch 152 n° 129 a Beuvraignes
(8 km de Roye). (5) (6)

20 mai 1940

Rosieres-en-Santerre

Le Morane 406 n° 404 piloté par le lieutenant LECHAppartenant au G.C. 111/2, participe a
une patrouille double ce 20 mai avec mission déraietson dans le secteur Péronne/Ham en
fin de matinée. La patrouille se heurte a la chafisenande. Le MS 406 du lieutenant Lechat,
touché, est en feu suite au combat. Le pilote legjé de se parachuter et atterrit & Rosieres-
en-Santerre a 14 km au N.O. de Roye. Il rejoindraggoupe quelques jours plus tard. (5)

21 mai 1940

Fonches-Fonchette

Le Dewoitine 520 codé 15 de 18 Bscadrille du G.C. I/3, numéro de série inconme jour,
piloté par le sous-lieutenant Jean Georges PARISSE.,en mission vers le secteur de
Cambrai en compagnie des capitaines Pape et Sehnneid lieutenant Thierry, du sous-
lieutenant Silvan et de I'adjudant Octave. Soudapres avoir passé Compiégne et avoir pris
la direction de Roye, le groupe est surpris par dles 109. Les chasseurs francais se
dispersent immédiatement. Le sous-lieutenant Radgsstouché ; il recoit une balle dans un
poumon mais a encore la force de poser son apaneile ventre dans un champ prés du
Chemin de Punchy, sur le territoire de la commueeFdnches-Fonchette (Somme). Il se
déboucle, descend de son avion et s’effondre. Reesoe pouvant lui porter secours car les
habitants du village sont partis en exode depuik/lenai, il décede suite a une hémorragie.
Enterré hativement par un soldat d’'un corps frdrsgra inhumé dans le cimetiere du village
au retour des habitants apres I'exode. (9)

Péronne

Le G.C. II/8 est en mission de couverture, ce mgme dans le secteur d’Arras/Cambrai. Un

combat aérien s’engage entre les neuf chasseuafsaet une importante formation de Me

109. Le sergent-chef PETITJEAN lutte contre plusechasseurs ennemis. Son appareil
s’enflamme. Petitjean, grievement blessé et bellggut de forces, s’extrait de son Bloch 152
et se parachute. Il perd connaissance. Heureusgesmnparachute branché en automatique,



s’ouvre et le sauve (environs de Péronne). (5)i€lus aviateurs du G.C. 11/8 revendiqueront
deux victoires sur les Me 109 au-dessus de Péronne.

25 mai 1940

Ennemain

En début de soirée, six Bréguet 693 du G.B.A. I&dnt envoyés en mission de
bombardement contre des rassemblements ennemis ldarsecteur La Fére/Saint-
Quentin/Ham. Le Bréguet 693 n° 39 est abattu emrflas par cing Me 109, I'appareil
s’écrase a Ennemain (Somme) a 9 km au sud de Rerbansous-lieutenant DROUELLE
(pilote) est tué lors de sa descente en parachute gue le sergent CARQUIN (mitrailleur),
parachuté lui aussi, et fait prisonnier.

Guerbigny:
Ce méme-jour, le G.B.A. 1I/54 a pour mission de bander des éléments motorisés sur la

route de Saint-Quentin a Cambrai. Le Bréguet 693ést abattu par quatre Messerschmitt
109. Le bombardier s’écrase entre Erches et Gugrpgg10 km a I'ouest de Roye, I'appareil
est détruit. Quant a I'équipage, I'adjudant MITT@Mlote) est indemne, alors que le sergent-
chef BADEL (mitrailleur) est Iégerement blessé. (5)

27 mai 1940

Le Quesnel

Au cours d'une mission de protection de deux Pé&&zles 9 avions de chasse du G.C. 1/8
sont surpris par un groupe de Me 109 profitantadeilspour arriver dans leur dos.

Le caporal-chef Antoine KRALIK, né le 16 juin 1946Aranice en Tchécoslovaquie, pilote ce
jour-la un Bloch 152, n° 555. Il est abattu paHEuptmann Molders dont c’est la vingtieme
victoire. Le Bloch 152 explose en vol, le pilotdvéque ne survit évidemment pas. Il sera
retrouvé carbonisé. C’est en se rendant au Quesnelune enquéte sur un autre pilote que
Mme L'HERBIER-MONTAGNON découvre par hasard la tamndiAntoine Kralik, que lui a
signalé le maire, dans le cimetiere du village. (2)

Un autre Bloch 152 de ce groupe, n° 236, pilotél'pdjudant Henri CASTEL, au cours du
méme combat est descendu en flammes. Castel grévdnessé (le nez traversé par une
balle) et sérieusement brilé aux mains et au vjgagssit a se détacher et saute en parachute.
Sauvé, il est hospitalisé par la suite a Montpel(@) (5)

30 mai 1940

Rollot :

Trois Bréguet 693 ont décollé du terrain de PitnisdBléville, vers 15 h. 30. Ils appartiennent
au G.B.A. I/51. lIs se joignent a cing autres bordeas du G.B.A 11/51 (4 Bréguet et 1 Potez
633). Leur mission est de bombarder au nord defante les sorties d’Abbeville, d’Amiens
et de Corbie. L'unité de frappe aérienne se hauttechasse ennemie. Le Breguet 693 n°® 74
du G.B.A. I/51 est abattu en flammes par 5 Me 10&8ppareil s’écrase Rollot a 9 km au S.-
E. de Montdidier. Le pilote, le capitaine HALLOPEAbheurt carbonisé aux commandes de
son avion alors que le mitrailleur, le sergent-dBEfSENE est grievement blessé. (5)

Deux appareils du G.B.A. 1l/51 seront descenduss daatte opération — un Bréguet a Dury
(Somme) et le Potez a Sacy-le-Grand (Oise) (5)

31 mai 1940

Le Plessier-Rozainvillers

Dans la soirée, une mission périlleuse est colfigeatre equipages de Leo 451 du G.B. I/11.
lls ont regu la mission de bombarder les entréeE.NI’Amiens... mais sans protection de
chasse. Sur zone, ils s’attendent a trouver uree fopposition tant de la Flak que de la chasse
allemande. Aucun des guatre appareils ne renttesaMesserschmitt ne laisseront que peu
de chance aux LeO qui s’abattront le premier (N013G Sains-en-Amiénois (Somme), le
deuxieme (n° 116) a Grattepanche (Somme), le émisi(n® 133) a Ressons-sur-Matz (Oise)
(10) non sans avoir abattu un Me 109 pour ce dernie




Le dernier appareil le Leo 451 n° 56 s’écrase asdtér-Rozainvillers (Somme), & 16 km au
N.-E. de Montdidier. Les quatre membres déquipagmt tués: le sous-lieutenant
DEBROCQ (C.A.), I'adjudant-chef ALLAIRE, pilote,ddjudant BLANQUART, canonnier,
le sergent-chef THOURON, radio-mitrailleur. (5)

5 juin 1940

Davenescourt

Le Bréguet 693 n° 78 du G.B.A. I/51, qui a décolrs 9 heures, pour une mission de
bombardement dans la région située entre Chauln€renne. L'équipage est formé des
sergents Jacques André LEFROID et Erick GrégoitesJde CATALANO. L’'appareil est
abattu par la chasse ennemie a Davenescourt a 8uknord de Montdidier. (5) Les deux
aviateurs sont tués. Le crash de l'avion se situead du village dans le parc du chateau.
Les corps sont inhumés dans un premier temps dansetiere communal. (11)

Domart-sur-la-Luce

Le Bréguet 693 n° 86 du G.B.A. I/51, est un desgj @ppareils envoyés sur la méme mission
gue le précédent. A son bord, le capitaine PaulieMdean CHOCHEPRAT, pilote, sous-
lieutenant Robert Charles Henri PASCALY, mitraile(b) L’avion est abattu par la chasse
preés de Domart-sur-la-Luce dans les lignes frapgass 15 km E.S.-E. d’Amiens. Les deux
officiers sont tués. Les 2 aviateurs sont inhumaslgs troupes coloniales du®T2 RAC
avant leur retraite. (6)

Hattencourt

Le Bréguet 693 n° 5 du G.B.A. II/54, comme troi$rasl appareils de ce groupe, décolle vers
9 heures pour une mission de bombardement en sahtae colonnes de chars entre Amiens
et Saint-Quentin. L'équipage se compose du sougel@nt Raymond Marius BRUNET,
pilote, et du sergent-chef Jean Julien MATUCHET raileur. Le Bréguet est abattu en
flammes par quatre Me 109. L'appareil va s'écrasétattencourt a 8 km au nord de Roye.
(4) Cependant le S/Lt BRUNET réussit a s’extraieesdn avion. Il n’est pourtant pas sauvé
car il est tué au bout de ses suspentes par |lssalra allemands... Quant au sergent-chef
MATUCHET, il sera également tué.

Herbécourt

En fin d’aprés-midi, trois patrouilles (deux du G2 et une du G.C. 1/6) effectuent une

mission d’attaque au sol de blindés dans la régiomord de la ligne Chaulnes/Nesle, vers
Berny-en-Santerre et Marchélepot.

Le Morane 406 n° 249 du sous-lieutenant MILHIET@IL. 11/2 est mis en flammes par la

Flak. Le pilote saute en parachute au-dessus ddigres, il arrive au sol a Herbécourt

(Somme), a 6 km a I'ouest de Péronne, grieveméité lau visage et aux mains. (5) (6)

Marchélepot
L’adjudant-chef SENET du G.C. I/6 a bord du Morat@ n° 464 attaque les colonnes

allemandes, adversaires du 2M.V.E. dans le secteur de Marchélepot. Alorsliaqgle a
une hauteur de 10 meétres, il est pris a partidapBlak allemande. Son réservoir d’essence est
touché et prend feu. (5) Le pilote [...] faisant prewl’autant de courage que de présence
d’esprit, fit remonter son avion en flammes jusga’dauteur suffisante pour que la descente
en parachute soit possible. (3) A 150 metres tlalg, il évacue son avion et saute dans le
vide. Il se pose dans un champ grievement brilés mté Marchélepot. (5) Il est
immédiatement fait prisonnier par les Allemandsadjudant-chef Senet sera évacué vers
I'hdépital de Marcoing ou il sera soigné des trésvgs brilures qu'il a subies a la face. (5)
Sans complaisance, Mme Germaine L’'HERBIER-MONTAGNOdhsacre deux pages au
combat puis au récit d'une visite en sa compagmi¢es lieux du drame.

« Adjudant-Chef Henri SENET, groupe de chasse 1/6

Le 5 juin 1940, en fin de journée, l'adjudant-cENET qui avait déja fait une rude
patrouille le matin, était & nouveau en missionssur Morane 406. Il attaquait, au canon, les



colonnes motorisées allemandes qui déferlaient V@haulnes. La D.C.A. ennemie
réactionnait violemment, les balles tracantes dmsoms de 20 milliméetres encadraient
I’héroique chasseur. Alors qu'il était en piquérsvé0 metres d'altitude seulement, et qu'il
manceuvrait pour échapper au tir, son réservoir sdiee fut touché et prit feu.
Immédiatement le Morane ne fut plus qu'un brasfrec un sang-froid extraordinaire,
SENET fit une foudroyante « ressource » pour alteifaltitude ou le saut en parachute est
possible, sans étre meurtrier. A 150 métres, icéaaTorche vivante il s’abattit dans un
champ. Les Allemands bondirent vers lui, le metmjoue ; mais ils rengainerent aussitét
leurs revolvers, quand ils virent les affreusesures du pilote.

SENET fut évacué sur I'hopital de Marcoing, et coamga la vie de martyr des grands brdlés.
Vie qui compte double, comme I'un d’eux me I'avouaar I'insomnie des nuits fait les jours
de 24 heures...

La chirurgie fit des miracles pour SENET, et luloana un visage possible par des greffes
successives. L'une des paupiéres est encore soatdautre béante laisse constamment
eéchapper des larmes, mais la vue est miraculeuseaevee.

Ce chasseur, valeureux possede tant d’énergierutefet de foi en son avenir, qu’il espére
pouvoir piloter a nouveau un jour.

*

* %

SENET se souvenait qu'il avait d0 tomber vers Chesll sans plus de précisions.

Ayant trouvé un Morane 406 n° 464 écrasé carboaiddarchélepot, a 8 kilometres de
Chaulnes, sans que j'aie pu connaitre le sort ldtepiar la population avait été évacuée le 17
mai, je supposais que cet appareil était celuilEEST.

Un jour de printemps ou j'avais a enquéter darS8dame, jemmenais SENET sur les lieux
faire, comme nous le disions en riant, « la regtutgin du crime ».

Hélas, au fond cette expression pouvait bien sigpef tragiquement aux opérations
aériennes de mai et juin 1940.

La 5 CV grignotait la route.

Il faisait adorablement beau. Nous étions gaisps@ant la douceur du renouveau apres le
rude et triste hiver.

Tout au long de notre itinéraire, les agglomérajaomme Roye, étalaient leurs ruines, mais
la terre avait pansé ses blessures, et retrouvasgmatt éternellement renaissant.

A Marchélepot, SENET reconnut aussitét la routeilgavait mitraillée, la haie ou se
dissimulaient les soldats ennemis, le champ otait tombé, le petit chemin creux ou il avait
éte emporte, souffrant terriblement.

Le propriétaire du terrain, M. Compeére, nous accagnpit dans ce pelerinage, et manifestait
une admiration amicale a l'aviateur tombé pourdéedse de son pays. SENET expliquant le
combat, le cultivateur lui dit :

- Ben vous savez, faut étre courageux pour attazprame cela !

SENET eut cette simple réponse :

- C’était mon métier. » (2)

6 juin

Arvillers :

Le Bréguet 693 n° 27 du G.B.A. I/51, qui a décallé4 h. 30, participe a une attaque de
blindés au nord de Chaulnes sur un total de 8 apjpangagés. A son bord, le sergent LE
COQ de KERLAND, pilote, et Sergent-chef Léon Gesr@®USQUET, mitrailleur, natif
d’Amiens. L'avion est abattu en flammes par la skaallemande et s’écrase a Arvillers, a 12
km au N.-O. de Roye. Le pilote est blessé tandes lgusergent-chef mitrailleur Georges
BOUSQUET est tué (5). Ce dernier fut, en premieu,linhumé dans le cimetiére du village.

(2)

Assainvillers: .
Le Bloch 152 n° 303 du G.C. I/8 du capitaine MafeBlYREGNE en mission de chasse au-
dessus du secteur Roye, Chaulnes, Noyon, est @rattombat aérien. « Son appareil percute



le sol a Assainvillers a 6 km au S-E de Montdidlerpilote est carbonisé. Le corps de
I'officier fut retrouvé a prés de 2 métres de prafeur parmi les débris de I'avion. » (5)

« Le capitaine Marcel PEYREGNE, du groupe de chagepilotant le Bloch 152 n° 303,
avait participé le 6 juin apres-midi au violenttgts long engagement contre les chasseurs et
des bombardiers ennemis dans le secteur Roye, &sauNoyon. Depuis, sa trace était
perdue.

Or, jappris qu’'un appareil avait été abattu a AvgHers, a 6 km S-E de Montdidier, le 6
juin, vers 16 heures, mais lorsque je vins enqugietes lieux, les débris de I'avion avaient
été emportés et la cavité de percussion combléke Mace ne demeurait de cette tragédie
dans la piece ou les blés dorés oscillaient, matnFrappée par la coincidence de lieu, de
jour et d’heure, je fis procéder [...] a des fouildasns la partie du champ marquée par un
léger affaissement de terrain. A deux metres déopdur, des ferrailles commencérent a
apparaitre, puis une pale d’hélice, des élémenia dioteur Gnéme-Rhéne, des soies de
parachute, enfin le corps calciné, mais identifabbde I'héroine capitaine Marcel
PEYREGNE. » (Germaine L’Herbier-Montagnon, p. 2689)

Beuvraignes
Le LeO 451 n° 271 du G.B. 1I/31, en mission de bardbment d’éléments blindés dans le

secteur Chaulnes, Pressoir, Vermandovillers, Lihanssein d'une formation de 14 appareils
(G.B. 1/12, 11/12, 1/31, 11/31) est abattu par lhasse ennemie (deux formations de Bf 109 et
de Bf 110). L'appareil s’écrase dans nos lignes lsuterritoire de Beuvraignes a six
kilometres au sud de Roye. C'est la seconde fad'gquipage est abattu.

Lieutenant MILLET (C.A.) indemne

Adjudant-chef MAGNAN (pilote) indemne

Adjudant-chef PROTEAU (canonnier) indemne

Sergent-chef CAUDRY (radio) grievement blessé. (5)

Fransart

Le LeO 451 n° 3007 du G.B. I/11 participe a une siois de bombardement d’'une
concentration de chars dans le voisinage de Chguligons, Ablaincourt, sur un effectif de
sept Lioré-Olivier 451 engagés (4 du GB I/11). A $mrd, le lieutenant Raymond PUECH,
chef de bord, l'adjudant Joseph COLOMER, npilotegdjudant-chef Pierre LABICHE,
canonnier, sergent André DARTIGE, radio.

La chasse ennemie est au rendez-vous. Le LEO P &iGabattu. Il pique vers le sol. Avant
gue I'équipage ait pu se servir de ses parachiappareil percute le sol et explose avec ses
bombes sur le territoire de Fransart, a 8 km ad derRoye. Les quatre membres d’équipage
sont tués et sont inhumés dans un premier temps ldacimetiere du village. (5) De nos
jours, l'adjudant pilote Joseph COLOMER et le satgedio André Robert DARTIGE
reposent dans la Nécropole nationale de Condé-#alis la tombe collective n° 800.

Fut-il une des victimes du Major Wilhelm BALTHASA®u 1./JG 1 qui enregistre ce jour-la
guatre victoires confirmées peut-étre cinq ? (13)

Remaugies
Le LeO 451 n° 150 du G.B. I/11 participe a la mémission de bombardement que le

précédent. A son bord, le sous-lieutenant GeorgegLET, chef de bord, l'adjudant
GATINOIS, pilote, le sergent LABERTY, canonnierrgent-chef René MIDONNET, radio.

Il est également abattu par la chasse allemandgphreil s’écrase et explose a Remaugies a
7 km a I'est de Montdidier, tuant ses quatre ocatgd5) (13)

Mézieres-en-Santerre et Beaucourt-en-Santernte) :

Le LeO 451 n° 38 du G.B. 1l/12 fait partie d'unerde des treize avions du Groupe de
Bombardement 6, dont quatre du G.B. 1l/12, env@atésquer les blindés allemands dans le
secteur de Chaulnes. Dans la carlingue, ont paiseple lieutenant Yves SAUSSINE, chef de
bord, le sergent-chef Alphonse PAUMIER, pilote,skergent Maurice ARACHEQUESNE,
canonnier, le sergent Maurice GENTIER, radio niiear. (5)




Sur zone, la chasse ennemie tente de protégenades. drois LeO 451 sont abattus dont le n°
38 qui s’écrase en flammes et explose entre Méz@meSanterre et Beaucourt-en-Santerre,
prés de la c6te Saint-Christophe. (2) Plus tardsaura que le sergent GENTIER est mort
dans I'explosion de l'appareil, tandis que le setgegRACHEQUESNE est retrouvé enterré
pres de I'appareil. Aucune trace ne fut retrouvédielitenant SAUSSINE. « On apprit que le
sergent-chef pilote PAUMIER avait sauté en parazidg I'avion en perdition. La voilure
salvatrice se balancait au-dessus de lui, desdeledé&ment. Mais hélas ! il fut mitraillé et
s’abattit, agonisant. Il mourut auprés de I'abbé MDRIN de la 7 D.I.N.A. et du médecin-
chef GASLONDE du 31e Tunisien. Son cadavre fut emépwers Hangest, mis dans une
ambulance en repli, et inhumé au cimetiere de Sdomsinvillers, dans I'Oise. » (Germaine
L’Herbier-Montagnon, p. 64) (2) (14)

Braches

Au cours de la méme mission, le LeO 451 n° 151 d&1 @/12 est touché par les Me 109. I
est 16 h. 15. A son bord, le lieutenant GENTY, dattefoord, le sergent-chef PETIT, pilote.
Tous deux, bien que blessés, arrivent a sautearatiute. L'appareil tombe en flammes et
s’écrase a Braches, a 6 km au S.-E. de Moreuilhdlakusement, les deux autres membres
d’équipage, les sergents Charles Marius JACQUOjo+mitrailleur, et Lucien Léon
CAILLET, canonnier, sont tués. (5)

Gruny:
Le 6 juin 1940, le groupe effectue sa premiere imissle bombardement sur les colonnes

motorisées, situées dans la région Roye — Chaulness. équipages du GB 11/23 décollent de
'aérodrome d’Oisonville-Gondreville en début ddrée. Ce sont les LEO 451 portant les
numeros 204, 214 et 260. Seul I'équipage du 204raaantrer.

L’équipage du LeO 451 n° 260 du G.B. II/23 se cosgdu capitaine BIENVENU, pilote,
de l'adjudant-chef CANAUX, bombardier, de l'adjudaref JEAN, canonnier, et de
'adjudant FAVRE-BULLE, radio. L’avion est abattapla Flak et s’écrase sur le territoire de
Gruny. Seul I'adjudant FAVRE-BULLE réussit a se gq@druter bien que grievement blesse,
les trois autres membres d’équipage sont tués. (5)

De nos jours, le capitaine BIENVENU et l'adjudahet JEAN sont enterrés dans la
nécropole militaire de Condé-Folie dans la Somraspectivement tombes n° 324 et 325.
L’adjudant-chef CANAUX, fut dans un premier temphumé avec ses deux compagnons
dans l'allée transversale du cimetiére de Grunyl®8, le corps fut restitué a sa famille et il
repose depuis dans le cimetiere de Saint-Simoraiorde la base 101 de Francazal (Haute-
Garonne). Quant a l'adjudant FAVRE-BULLE, qui, coenan l'a vu, a réussi a sauter en
parachute mais sérieusement blessé, il est fabmmier par les Allemands. Il s’agit de
'adjudant Jean FAVRE-BULLE, né le 12 avril 191Basancon. Au début de sa captivite, il
passera par le Stalag VII A de Mossburg Obb., ad-eet de Munich, en Baviere comme
l'indique la liste officielle N° 90 de prisonniefiancais du 11 avril 1941.

Egalement touché par la Flak au-dessus de Royeni@®pnme LeO 451 n° 214 du méme
groupe s'écrase dans I'Oise, entre Beaulieu et @Ggmga A son bord, le capitaine
MARCHAND, chef de bord, le sergent DEFENDINI, p#ot’'adjudant MARIANI, radio, le
caporal-chef BOILEAU, canonnier. Le capitaine MARGIRD et le caporal-chef BOILEAU
bien que grievement blessés, arriveront a se pat@chmalheureusement le sergent
DEFENDINI et I'adjudant MARIANI seront tués. (5)

7 juin

Saint-Mard:

Le Douglas DB7 n° 33 du G.B. I/19 participe a utacue de blindés allemands dans la
région de Roye. A son bord, le sous-lieutenant BBl lobservateur, le sergent LE GOFF,
pilote, et le sergent-chef DECAMPS, radio-mitraileL’appareil est abattu en flammes par
la Flak et s’écrase a Saint-Mard a 1 km au S.-CRalge. (5) Les trois membres d’équipage
sont tués. Si deux corps furent récupérés et iiEstie troisieme celui du sous-lieutenant
BELLIN ne fut jamais retrouve.



Laucourt:

Le Glenn-Martin n° 26 du G.B. 11/63 décolle en geir(18 h. 30) de Droisy pour une mission
de bombardement dans la région de Roye. L’'équigggeompose du sous-lieutenant LE
MARCHANT DE TRIGON, observateur, du sergent-chef BBERNE, pilote, et du sergent

CHOMMELOUX, mitrailleur. La chasse allemande estrandez-vous et I'abat en flammes.
L’avion s’écrase a Laucourt a 4 km au sud de Rbgs.trois hommes sont tués. (5)

Depuis lors, ils reposent au cimetiere communadlaiecourt.

Roye:
A bord du Potez 63-11, n° 827, appartenant au Graig Reconnaissance 1/35, basé a

Mantes, le Lieutenant Pierre-Marie REGIS, officisservateur, le Sergent Marc Joanny
PRINI, pilote, et le Sergent Roger Claude MATHELIMNitrailleur. Ils ont pour mission la
reconnaissance et I'observation de la progressisncdlonnes allemandes dans la région de
Roye, en ce matin du 7 juin 1940. C’est une misd®sacrifice. lls savent qu’ils ne pourront
compter sur aucune protection de la chasse frangais zone et que la maitrise du ciel de
Picardie sera entierement du c6té de la chassmaallde. Rien n'y fait, malgré plusieurs
incidents, I'avion s'envole de la base de Mantesedtle cap sur Roye.

Au-dessus de la ville, seul face aux Messerschiiagipareil est une cible facile. Les trois
hommes ont compris que leur fin est proche. Massé# battent dans un dernier baroud
d'’honneur avant de s'écraser dans les marais Deprésyde I'Avre (riviere). Il semble que
'appareil de reconnaissance ait été abattu pé&ldevebel Werner Kauffmann du 4./JG 53.
En effet, ce dernier revendique une victoire suPotez au dessus de Roye ce jour-la vers 11
h. 05.

Si les corps des deux compagnons du lieutenansRiégi sergents Prini et Mathelin, seront
rapidement récupérés carbonisés pres de l'appgueil percuté l'angle de la tannerie
DEMOUY rue Saint-Gilles, mettant le feu au batimexa ne sera qu’a I'automne 1940 que le
corps du Lieutenant Régis sera retrouvé. En I'atesele nouvelles, la famille de Pierre Régis
délégue lI'oncle du défunt lieutenant dans la régienRoye ou le peu de renseignements
rassemblés portent a croire que l'appareil a disggpres plusieurs jours de recherches, c’est
celui-ci qui finit par découvrir la carlingue deppareil. Il faut imaginer la ville de Roye
détruite, les rues encombrées de gravas. Persdangensé a s'intéresser a cette carcasse
d'avion, ni a savoir le nombre précis des membéuibage du Potez.

Avec l'aide de M. Demouy propriétaire de la tanmeyi de plusieurs personnes, l'avion fut
sorti de I'Avre et le corps de Pierre Régis futalgert dans la riviere avec son parachute. Il
put étre identifié grace a son alliance et sa afidentité miraculeusement conservée. Inhumeé
dans un premier temps a Roye, il fut apres guamené dans son pays natal.

Deux citations furent accordées au Lieutenant ®iREGIS dont voici la teneur :

CITATION A L'ORDRE DE L'ESCADRE AERIENNE

«REGIS (Pierre), lieutenant, groupe de reconnacesdn35 : officier observateur, calme et
réflechi. A accompli brillamment le 27 mai -1940eureconnaissance a basse altitude dans les
lignes ennemies. Bien que son avion ait été endg@mar les tirs de la D.C.A. ennemie, a
continué sa mission jusqu'au bout, ramenant lesergnements les plus précieux.

Cette citation comporte la croix de guerre avedestie bronze».

Extrait du JOURNAL OFFICIEL du 8 Mars 1941

«REGIS (Pierre), lieutenant, groupe de reconnatesdi35 : officier observateur calme,
courageux et sOr. A fait preuve des plus belleslitgsad'activité réfléchie et de cceur,
notamment au cours du bombardement aérien durtadteiMantes, le 3 juin 1940. Tombé
glorieusement au champ d'honneur, le 7 juin, auscaune reconnaissance aérienne a
l'intérieur des lignes ennemies. Déja cité.

Cette citation comporte l'attribution de la crox guerre avec palme.»

Pour compléter ce dossier, voici le texte d’'unajpéte dédiée a cet équipage qui montre le
sacrifice de ces trois aviateurs. Il faut prendridé&mment du recul avec la fin du récit car nul
ne peut témoigner objectivement des derniers itstias aviateurs et du Potez en ce matin du
7 juin 1940.



« In Memoriam

Pierre REGIS

Mort pour la France

C’etait une force de la nature une sorte de fadcbeoeil percant, au corps agile, a la décision
rapide et d'une sdreté d'action merveilleuse. La, taemontagne n’avaient pour lui que des
appels : toute crainte lui était parfaitement ejear. En société il en était de méme. Tel il
était lorsque je I'ai connu : ce n'étaient quedtiscelles d'un feu, que la guerre devait rendre
éblouissant. La jeunesse d’'un héros ne fait-eldespaivent deviner ce que ’homme sera plus
tard ?

Son service militaire fut retardé du fait d’'un tele accident d0 & son audace et qui faillit lui
codter un bras. On l'ajourna, on l'aurait méme m&@® sans son insistance. Il avait trop
pratiqué I'aviation pour ne pas choisir cette admlaquelle tous ses instincts le conviaient ;
mais c'est comme observateur et non comme piloteme il I'eGt désiré, qu'il servit en 1939

; c'est d’observateurs que I'on manquait surtout.

On sait l'inaction dans laquelle se passerentiem@rs mois de cette guerre ; et les exercices
préliminaires auxquels on se livrait a l'arrieree fisaient sans le matériel suffisant.
Brusquement rappelé de permission, comme tantre&uiors de l'invasion du 10 mai, il
commencga par une reconnaissance en terrain enogrsa carlingue recut un obus qui, par
chance, n’éclata pas, et dont il revint sain et aaec les clichés désirés.

Puis c’est un épisode autrement tragique : dangpé général, la préservation sous les
bombardements célestes, a Mantes, de tout le paisende tout le matériel aérien possible,
menacés d’'anéantissement. Le calme et le sangftr@dt a la hauteur du courage, car cette
ame ardente savait conserver a I'occasion le flegjometempérament tranquille.

Des citations bien naturelles reconnurent en l@ @es qualités. Mais voici la journée
épique, celle ou nous devons laisser la paroleappart de son frére Jacques Régis : «Puis
vint 'aube du 7 juin. Equipage d’alerte de nuit &iterrain ; ils sont commandés pour aller
survoler la région de Roye ou les blindés allemaseimblent opérer une concentration
massive. |l s’agit de survoler les lignes a badiieide, de s’enfoncer au-dessus du secteur de
Roye pour dénombrer au ras du sol, des le poifduiy les unités ennemies qui se préparent
a l'offensive. Le renseignement est urgent, onraatelé un équipage d'élite qui, la mission
remplie, doit se diriger a toute vitesse vers ChHgnbu se trouve le G.Q.G., y jeter un
message qui sera attendu depuis I'aube sur unageehmlisée a cet effet, afin que le résultat
soit connu directement et sans retard, puis rejeitedterrain.

Avant l'aube, ils mettent les moteurs en route,snian d’eux refuse de partir, tous les efforts
sont vains, une demi-heure est perdue ainsi. Pieog@nt que I'heure passe et de précieuses
minutes perdues, fait avancer un autre apparetl ldsrmoteurs partent bien. Le temps de les
chauffer et de décapoter I'appareil, de le débserade son camouflage nocturne, encore une
demi-heure de perdue.

Le jour n’est pas loin maintenant et le risqueaenission augmente a chaque minute, car la
chasse ennemie prend l'air dés le lever du jouPietre sait qu'il n'aura pas de chasse
francaise pour le protéger ; enfin I'appareil egdtpcalmement il donne I'ordre du départ.
L’appareil roule, accélere sa course, puis basetulgeffondre dans un trou de bombe mal
comblé, du bombardement de I'avant-veille, écrasanttrain d'atterrissage dans la profonde
cuvette.

On se précipite, I'appareil est remorqué hors deegiendant que les meécaniciens s’affairent
a préparer un troisieme Potez. Il fait presque joaintenant et, quand ce dernier est prét,
c’est dans la clarté du soleil levant que I'équgdgcolle en trombe. Mais hélas ! les minutes
perdues vont leur étre fatales. Ceux qui sont sest& le terrain et qui savent le terrible
danger que ce retard leur fait courir, ont le ceeure.

Dans I'émotion de ces minutes tragiques, Pierne tesijours d’'un calme serein, comme il va
le rester un peu plus tard dans un ciel de bat&ileeffet, 'appareil fonce maintenant a 350
km. a I'heure vers Roye. Mais il fait grand joulke;bimoteur essaie de se faufiler a basse
altitude et aborde les lignes ou ce qu’il en reshe la percée allemande a disloqué notre front
depuis quelques jours. Mais la-haut, les Messersclgon veillent, ont vu l'appareil et une
nuée de chasseurs ennemis foncent de plusieursredie metres. S’échapper, il n’en est pas



guestion, bien qu’ils aient une chance en faisamidour tout de suite ; mais il y a la
mission. Alors ils continuent et leurs malheure®® &m/h sont submergés par les chasseurs
ennemis qui foncent en piqué a plus de 600 kmeur lls sont au-dessus de Roye. Le
mitrailleur d’arriere, Mathelin, un as du tir, ptede calme et de sang-froid, tire, tire sur les
Messerschmitt qui le mitraillent par derriére. il &bat un. Mais ils sont vingt, et plus peut-
étre, et les Francais sont touchés. L’appareilpfen. Mathelin, certainement, a été tué des
le premier engagement.

L’appareil pique au sol, poursuivi par les chassennais I'équipage de Pierre n’a pas dit son
dernier mot. Quel est celui qui reste vivant a Biekt-ce Prini, le pilote sOr et adroit ? Est-ce
Pierre lui-méme qui, avec la double commande, &mg l'ultime manceuvre ? On ne le
saura jamais. Quoi qu’il en soit, un témoin oc@ale qui nous tenons ces détails, nous dit :
«lls semblaient s’abattre, I'appareil flambait uta coup, ils redresserent dans un dernier
sursaut et firent feu de leurs mitrailleuses d'avaour un appareil allemand trop
imprudemment rapproché et I'abattirent, puis leePgpiqua et s’écrasa sur les bords de
I'Avre, aux portes de Roye.»

Et c’est 14, plus de quatre mois apres, le 18 setadue par les soins d’'un oncle affectionné,
M. Emile Régis, le corps de Pierre fut retrouvéfadee contre terre et les bras en croix. La
veille de sa mort, il avait communié dans la cathledde Chartres. Gabriel Ancey. »

Quant a ses compagnons, lors de I'exhumation dgs coalgré I'état des corps carboniseés,
on parvint tout de méme a identifier le sergemiRt par déduction le sergent Mathelin. (15)

Un grand merci a Eric FARDEL pour les informatioos les correctifs apportés a ce
répertoire.
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